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ATTENZIONE

Quando il motore raffreddato ad aria deve essere piazzato
in un ambiente chiuso o deve essere protetto da cofanatura
o da cabina & necessario assicurarsi che l'aria di raffredda-
mento possa avere libero afflusso e deflusso.

Quanto sopra & di capitale importanza in relazione al perfetto
funzionamento del motore in quanto l'aria calda che da esso
esce non deve in nessun modo venirsi a trovare nella zona
di aspirazione del ventilatore o nella zona del filtro che aspira
Faria necessaria per la combustione.

Senza tali accorgimenti si forma un circuito di aria calda che
provoca una diminuzione di potenza ostacolando il raffred-
damento.

Buona regola in questi casi & di evitare in modo assoluto
che l'aria necessaria alla combustione venga prelevata dal-
I'ambiente in cui si trova il motore.

Tale condizione si ottiene sistemando il filtro di aspirazione
o almeno un prefiltro, al di fuori dell’'ambiente stesso.

COLLAUDO DEL MOTORE INSTALLATO

Dopo aver verificato |'esatta installazione, il perfetto allinea-
mento dell’asse motore con gli organi trascinati ed essersi
accertati che bloccando i supporti di appoggio sia del motore
che della macchina condotta non si verifichino deformazioni
e tensioni alle strutture della macchina stessa & necessario
mettere in funzione il motore al massimo regime di taratura,
porre la macchina condotta nelle condizioni di maggior assor-
bimento di potenza e verificare accuratamente che i gas di
scarico siano incolori e comunque assolutamente privi di

fumo.

Queste condizioni sono essenziali per il buon funzionamento
e la durata del motore.
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PREMESSA

Il libretto d'istruzione contiene una breve descrizione del
motore ed una introduzione per il servizio e la manutenzione.
Si fa particolare riferimento al Capitolo « Tabella delle pit
frequenti irregolarita di funzionamento » nel quale sono indi-
cati i possibili disturbi durante il normale funzionamento e
i modi per la rapida e radicale eliminazione degli stessi. Si
legga con attenzione la descrizione e le istruzioni prenden-
do conoscenza del motore prima di cominciare a farlo funzio-
nare: solo in questo modo si possono evitare perdite di-
tempo, spese di ricambi, riparazioni, ecc. e il motore rimarra

costantemente efficiente.

Descrizioni, illustrazioni e dati caratteristici conte-
nuti nel presente libretto, non sono impegnativi.
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a)

DATI TECNICI

Dati principali
Tipo del motore . . 413
“"Numero dei cilindri . - 4
Alesaggio mm 130
Corsa . mm 145
Cilindrata . cm® 7698
Rapporto di compressmne 17 : 1
Giri max. . . n/1’ 1800
 Potenza massxma « F» (DlN 70020} cv . 115
Potenza continua « B » (DIN 6270) CV 105
cv 100

b)

Potenza continua « A» (DIN 6270)
Ciclo di funzionamento . ..

Raffreddamento — Lubrificazione

Raffreddamento .
Trasmissione del moto
Filtri per l'aria
Lubrificazione

- Minima pressione dell’olio a motore

¢}

caldo .

Contenuto olio nel carter con coppa
normale .

Contenuto olio nel carter con coppa
a pozzetto . . . .
Tipo del filtro per I'olio .
Refrigeratore dell’olio

Sistema d'iniezione

Filtro combustibile .
Iniettori .

Ordine d' |n|e2|one
Pressione d’iniezione

‘Anticipo d'iniezione .

Diesel a 4 Tempi ad iniezione diretta

ad aria con soffianti assiali

a mezzo cinghie trapezoidali

a bagno d'olio

a circolazione forzata con pompa a
rotori .

Kg/em? 2,5 =+ 3
circa Kg 17

circa Kg 23

a doppia cartuccia

ad aria con dispositivo automatico di
regolazione della temperatura

a cartucce

a 4 fori

1-3-4-2

200 Kg/cm?

25° jnizio mandata con variatore in
posizione di tutto ritardo



d) Alimentazione
Pompa d'iniezione

Pompa d'alimentazionc

¢) Regolatore di velocita

f) Dati di distribuzione

g) Equilibramento
Gioco normale fra valvola e bilan-
ciere .

h) Numerazione dei cilindri
pistoni bielle e cuscinetti

i} Peso del motore

a stantuffini — munita di variatore
automatico di anticipe d'iniezigne

meccanica a stantuffo — unita alla
pompa di iniezione

a masse centrifughe - unito alla
pompa di iniezione

vedere punto (¢) del capitolo « Ma-
nutenzicne »

Equilibramento totale delle forze al-
terne di ordine secondario per mezzo
di masse controrotanti

mm 0,30 a motore freddo

il numero 1 — vicino al ventilatore

circa Kg. 750

DATI COSTRUTTIVI

Tipo .
Disposizione cilindri
Basamento

Albero a gomiti .

Cilindri
Teste

Pistoni

Bieile

Albero a camme

Verticale
In linea
Fuso in un sol pezzo in ghisa speciale

In accigio al cromo nichel molibdeno
tenacissimo, durissimo. Stampato a
caldo. Trattate.

In ghisa ad alta resistenza
In lega speclale — Trattate

In lega leggera con 3 fascie elasti-
che e 1 anello raschiaolio.

Stampate a caldo. Cuscinetto di biel-
la in due pezzi in acciaio rivestito
di metallo rosa-indio. Boccola di
spinotto in bronzo speciale.

Stampato a caldo. Temperato e retti-
ficato.
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AVVIAMENTO

OPERAZIONI PRELIMINARI

Prima di effettuare l'avviamento
occorre tener presente quanto

segue :

Togliere il tappo sul raccorde di
riempimento deli'olio e versare
olio lubrificante fino a raggiun-
gere la tacca superiore della

sonda (Fig. 1).

Fare il pieno di combustibile
[nafta} e aprire il rubinetio.
Verificare il giusto livello del-
l'olio estraendo 1a sonda (Fig. 2)
assicurandosi che sia bagnata

di olio sino alla tacca superiore.

Fig. 2



Fig. 3

Fig. 4

Verificare il livello del-
olio nel gruppo pompa-
regolatore togliendo il
tappo di controllo (2).
Qualora il livello fosse
insufficiente, aggiunge-
re olio dal tappo (1},
assicurandosi che rag-
giunga il livello stabili-
to (Fig. 3).

Allentare le viti di sfo-
go aria della pompa di
iniezione e del filtro.
Pompare finche dalle
viti di sfogo del filtro
e da quella della pom-
pa di iniezione esca il
combustibile senza bol-
le d'aria (Fig. 4). Ser-
rare le viti di sfogo,
indi avvitare a fondo
il pomello della pompa
di alimentazione.



Allentare i raccordi di
mandata agli iniettiori
(Fig. 5); abbassare la
leva alzavalvole e far
ruotare il motore con
la manovella finché dal-
le tubazioni si vede
uscire il combustibile
privo di bolle d'aria.
Serrare a fondo | rac-
cordi e far ruotare an-
cora il motore finché
si percepisce il carat
teristico rumore dell'i-
niettore in funzione.

N.B. - Questa operazione va
eseguita soltanto per la pri-
ma messa in moto del mo-
tore o dopo lunga inatfivita
del medesimo.

Fig. 5

AVVIAMENTO A
MANO CON
AVYVIATORE
AD INERZIA

Ruotare con la mano-
vella (Fig. 8) in senso
antiorario e con sforzo
costante per circa 3
minuti. Togliere rapida-
mente la manovella e
far ingranare il pigno-
ne dell'avviatore con la
corona del volano tra-
mite la leva (1) ab-
bandonandola ai primi
scoppi del motore. Se
la manovra verrd ese-
guita correttamente, il

Fig. é

motore partird con estrema facilith. Controllare la pressione indicata dal

manometro dell'olio. Con motore a temperatura normale deve indicare alme-
no 2,5 Kg/cm?

Nei motori dotati di spia luminosa accertarsi che [a stessa sia spenta.

Primma di porre il motore a regime di giri normale, attendere che l'olio si
riscaldi allo scopo di evitare danneggiamenti al manometro causati da eces-
siva pressione.



AVVIAMENTO ELETTRICO

Introdurre la chiavetta, e farla ruotare a fondo a destra. Ai primi scoppi abban-
donare la chiavetta. In caso di mancato avviamento, per ripetere |'operazione
bisognera ruotare la chiavetta prima a fondo a sinistra indi nuovamente a
destra.

Attenzione : l'avviamento non deve essere tentato per pit di 15 + 20 secondi
consecutivi. Se il motore non parte, attendere almeno un minuto prima di
ripetere la manovra per dar modo al motorino di raffreddarsi ed alla batte-
ria di riprendersi. Non bisogna mai far funzionare il motorino di avviamento
prima che il motore ed il pignone del motorino stesso non siano fermi onde
non danneggiare gli ingranaggi.

ARRESTO DEL MOTORE

Togliere il carico e far funzionare a vuoto il motore a medio regime per
45 minuti.

OSSERVAZIONI SUL MOTORE DURANTE L’ESERCIZIO

1. Il motore freddo, dopo averlo avviato, si fard marciare a basso numero di
di giri, finché si riscalda; poi lo si pud caricare.

2. Osservare continuamente il manometro dell’olio; la pressione dell’'olio deve
essere almeno 2,5 Kg/cm?®.

3. In caso di installazione di lampadina spia, accertarsi che sia spenta.

4. Cambiare l'olio, Ia prima volta dopo 50 ore di funzionamento, in sequito
ogni 150 =+ 200 ore di esercizio.

5. Pulire il filtro ogni qualvolta si cambia I'olio e sostituire le cartucce ogni
400 ore di lavoro.

6. Controllare e pulire regolarmente la retina del filtro nella pompa di alimen-
tazione.

7. Pulire i filtri deil’aria ogni 60 ore di funzionamento in ambiente normale.
Negli esercizi molto polverosi pud essere necessario pulirli ogni 4 ore

8. Il livello deli’olio nel carter non deve superare la tacca superiore della son-
da né deve essere al di sotto della tacca inferiore della stessa.

M
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Tabella delle pilt frequenti

irregolarit2 di funzionamento

Inconve- - - .
nienti Cause probabili Rimedi
Il motorino d’avviamen- | Far eliminare il difetto dal pil vicino
to & difettoso. servizio.
La pompa di iniezione | Aprire il rubinetto del combustibile
non funziona, e scaricare |'aria dalla pompa di inie-
zione. Rifornire il serbatoio di com-
bustibile.
Gli iniettori non funzio- | Smontare e verificare.
nano.
La compressione & in- | Verificare ed eventualmente smeri-
sufficiente (il motore | gliare le valvole di ammissione e di
I motore | si pud girare senza sfor- | scarico.
non parte | zo oltre il suo punto
morto).
Le fascie elastiche sono | Pulirle o sostituirle.
incollate.
Il gioco delle valvole & | Registrare.
insufficiente. -
| filtri d'aria sono ottu- | Pulirli.
rati.
L'olio lubrificante & trop- | Impiegare olio secondo le prescri-
po denso. zioni.
Tubo del combustibile | Pulire il filtro ed il tubo del com-
Il motore bustibile: rifornire il serbatoio: .
si ferma | Otturato oppure serba- us’nbfle: rifornire il serbatoio; scari-
toio vuoto. care l'aria dalla pompa di iniezione.
La pompa di iniezione | Verificare.
o gli iniettori non fan-
La potenzal no tenuta.
de! motore
& insuffi- S A~
. i issio- merigliarle.
ciente Le valvole di ammissio g

ne e di scarico non fan-
no tenuta.
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Inconve- e . .
nienti Cause probabili Rimedi
Un tubo di mandata naf- | Serrarlo.
ta non fa tenuta.
il motore | L2 pompa di iniezione | Scaricare l'aria.
perde contiene aria.
colpi .
Il filtro del combustibile | Pulirlo.
& otturato.
Testa che perde. Serrare la testa.
Il livello dell’olio lubri- | Portare il livello deli’olio all'altezza
fcante & troppo alto. giusta.
Dal motore L'inizio dell’iniezione & Registrarlo con esattezza.
escono i errato.
gas di sca- ] . ]
rico neri, | La compressione & in- | Verificare il gioco delle valvole; sme-
azZZUrH o sufficiente. rigliare le valvole.
molto
densi Gli iniettori non funzio- | Pulirli o sostituirli.
nano correttamente.
La dose di combustibile | Registrare la mandata della pompa di
& eccessiva. iniezione.
Il livello dell’'olio & in- | Aggiungere olio fino al segno supe-
sufficiente. riore dell'asta di livello.
| cuscinetti di banco o | Sostituirli.
di biella sono fusi.
La pres- X - . .
sior':e del- Il filtro dell’olio lubrifi- | Pulirlo.
I'olic & in-| Cante & otturato.
sufficiente .
La valvola di regolazio- | Pulirla.
ne della pressione del-
I'olio & sporca.
I manometro & difet- | Verificarlo o sostituirlo.
t0s0.
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Inconve-

Cause probabili

Rimedi

nienti
L'asta di regolazione | Far verificare e rimettere in effi-
Il motore | della pompa d'iniezione | clenza.
affolla si blocca. Il regolatore
¢ difettoso.
Le alette di raffredda- | Pulirle.
mento sono sporche.
Iniettore difettoso. Sostituirlo.
La dose di combustibile | Registrare con esattezza.
I motore | & eccessiva. Il motore & | Adeguare il carico.
viscalda sovraccaricato.
e batte
L'inizio dell'iniezione € | Farlo registrare con esattezza.
errato.
Le cinghie di comando | Sostituirle o tenderle.
della soffiante sono rot-
te o poco tese.
Gli iniettori si bloccano. | Pulirli o sostituirli.
Cuscinetto di biella | .Sostituirlo.
fuso.
{I motore . - L oer I
batte Le valvole di ammissio- | Lubrificarle con alcune goccie di mi-

ne o di scarico si bloc-
cano.
L'inizio dell'iniezione &
errato.

scela di olio lubrificante e petrolio.

Registralo con esattezza.




TAVOLA DI MANUTENZIONE
Ore di funzionamento Operazioni da eseguire
Controllare il livello dell'olioc a motore

Ogni 10 ore

fermo; fare il pieno fino alla tacca supe-
riore della sonda.

Dopo le prime 50 ore

Cambiare l'olio la prima volta dopo
50 ore di funzionamento, poi ogni
150 + 200 ore.

Ogni 4 + 60 ore

A seconda delle condizioni ambientali
pulire i filtri dell’aria.

Ogni 150200 ore

1) Cambiare I'clio e pulire i filtri.

2) Controllare la pressione d'iniezione
(deve essere 200 Kg/cm?).

3) Controllare il gioco fra valvole e bi-
lancieri, che deve essere di mm. 0,30
a motore freddo.

4) Tendere le cinghie trapezoidali se
necessario.

5) Togliere il convogliatore e pulire le
alette dei cilindri e del radiatore

-~ dell'olio.

Ogni 400 ore

Sostituire le cartucce del filtro dell'olio.
Sostituire le cartucce del filtro nafta.

Ogni 1000 ore

1) Verificare e lubrificare i cuscinetti
della soffiante.

2) Controllare la sicurezza dei bulloni
di biella.

3) Lubrificare il variatore automatico
dell'anticipo.

Ogni 2000 ore

1) Togliere le teste; pulire i pistoni e
smerigliare le valvole.

2) Verificare il gioco dei cuscinetti di
biella e di banco.

3) Verificare l'usura dei cilindri e dei
pistoni; cambiare eventualmente le
fascie elastiche.

Ogni 5000 = 6000 ore

Effettuare la revisione generale del mo-

-tore:

14
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LUBRIFICANTI - COMBUSTIBIL] - FILTRI

a) LUBRIFICANT}

Raccomandiamo di usare esclusivamente | lubrificanti indicati in targhetta,

sopra --30°C SAE 40
- " da -+30°C a + 5°C SAE 30
Olio "AGIP" F. 1 motor S 1 da 159G a —10°C SAE 20 W/20
sottoc —10°C SAE 10W

Cambio dell’olio - Il cambic del-
l'olio deve essere effettuato
la prima volta dopo 50 ore di
funzionamento, poi regolarmen-
te ogni 150 < 200 ore di fun-
zionamento.

Ad ogni cambio dell'olic ese-
guire quanto segue:

1) effettuare il cambio 2 motore
caldo.

2} lavare accuratamente con pe-
trolio carfucce e contenitori
ricordando che ogni 400 ore
& necessario procedere alla
sostituzione delle cartucce
(Fig. 7).

Fig. 7

b) COMBUSTIBILI

Un buon combustibile prelunga la durala del motore.

Nei motori va impiegato un gasolio per motori Diesel d'autotrazione di accer-
tata provenienza.

NORME ED ACCORGIMENTI DA SEGUIRE DURANTE [ RIFORNIMENTI

La maggior parte dei difetti che si riscontrano nelle pompe di iniezione e nei
polverizzatori dei motori Diesel sono dovuti ad impurita del combustibile.

£ infatti dimostrato che le anormali usure sono dovute ad irrazionale conser-
vazione o a trascuratezza nei rifornimzanii.

Le impuritd in sospensione nella nafta precipitano con una certa difficolia per
cui & necessario ricordare che il combustibile va lasciato riposare almeno
24 ore prima dell'impiego. Si utilizzerd cosi un gasolio decantato. Si abbia
cura inoltre di non aspirare i depositi adagiati sul fondo del fusto.



c) FILTRI
Non manomettere inutitmente il filtro del combustibile,

Qgni motore ha un filtro del combustibile. Perd, per ragioni di spazio,
questo filtro non pud essere talmente grande da trattenere forti quantitd di
impurita. I filiro deve essere considerato solamente come ['ultima protezio-
ne per le parti d'infezione. Quando il csmbustibile & molto impuro, la car-
tuccia filtrante si intasa rapidamente. Se cid si ripete sovente lo si deve

ritenere un segnale d'allarme e provvedere.

Per la pulizia del filtro combustibile si procede come segue: (Fig. 8)

a) Chiudere il rubinetto del com-
bustibile (sul serbatoio).

b) Smontare la tubazione che col-
lega il filtro 2lla pompa di inie-
zione.

c) Sostituire la cartuccia (o le
cartucce).

d)Rimontare il filtro con la mas-
sima attenzione e pulizia.

¢) Prima di riallaceciare la tubazio-
ne che dal filtrc va alla pompa
d'iniezione, fare affluire attra-
verso il filtro ed alla tubazio-
ne almeno 4 litri di nafta.

f} Procedere allo scarico dell’aria
dal sistema di alimentazione co-
me precedentemente descritto.

Fig. 8

16
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FILTRI D’ARIA
A BAGNO D'OLIO

I filtri d'aria a bagno d'olio pro-
lungano la durata del motore.

Logicamente occorre provvede-
re alla regolare manutenzione
per mantenerli pienamente ef-
flcaci.

Ogni 4+60 ore di funzionamen-
to a seconda delle condizioni
ambientali, eseguire quanto se-
gue : smontare i filtri a moto-
re fermo. Lavare accuratamente
tutte le parti del filiro con pe-
trolio. Controllare le luci di en-
trata dell’aria rimuovendo even-
tuali corpi estranei.

Effettuare il camhio dell’olio
raggiungendo il livello stabili-
to (Fig. 9).

CINGHIE TRAPEZOIDALI
COMANDOC VENTILATORI

Ogni 150+200 ore circa, rego-

lare ['esatta tensione delle cin-
ghie (Fig. 10)

Fig. 10
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MANUTENZIONE

Allo scopo di eliminare eventuali inconvenienti si rende opportuno controllare
a determinati periodi le singole parti del motore.

a)] MASSE CONTROROTANTI DI EQUILIBRAMENTO
Posizione relativa delle masse rispetto all'albero a gomiti.

Importante. — Le masse controrotanti (2-3-4-5) dovranno trovarsi in opposi-
zione al pistone 1 al punto morto superiore (Fig. 11).

Fig. 11

Norme per il montaggic degli ingranaggi di comando delle masse di equilibra-
mento (Fig. 11).

1)
2)
3)
4)
3)
8]

7)

Si pone il pistone n. 1 al punto morto superiore.

Si monta l'ingranaggio (a) sull’albero a gomiti.

St monta l'ingranaggio di rinvio (b).

Si pongono le masse (2-3-4-5) in esatta opposizione al pistone n. 1.

Si blocca I'ingranaggio (¢) sul cono delt'albering, serrando il dado a Kgm. 14.
Si blocca l'ingranaggio (d) sul cono dell'alberino, serrando il dado a Kgm. 14.

Si controlli infine nuovamente che le masse 2-3-4-5 siano perfettamente
opposte al pistone n. 1. :

R
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b) INIEZIONE
1) Iniettori

Controllo del buon funziona-
mento dell’iniettore.

Se si vuole osservare lo spruzzo
del combustibile dall’iniettore,
occorrera smontarlo dalla testa
(Fig. 12) inserirlo nella tuba-
zione di mandata all'esterno e
far ruotare a mano lentamente
il motore con la pompa in posi-
zione di mandata massima.

Se il combustibile esce parzial-
mente in forma di goccia o di
getto liquide vorrd dire che
l'ugello non & apunto e che
dovra essers riveduto ed even-
tualmente sostituito.

fig. 12

2) Pompa di iniezione

Consigliamo di far esequire le riparazioni della pompa di iniezione da perso-
nale specializzato.

3) Messa in fase defla pompa di iniezione

L'inizio della mandata &
il punto d'appoggio per
la  registrazione della
pompa rispetto al moto-
re e viene rilevato come
segue:

si porta il pistone n. 1
nel punio morto supe-
riore in fase di fine com-
pressione. Pertanto le
valvole debbono essere
chiuse.

Fig. 13
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Poi si ruota I'alberc a gomiti indietro di circa mezzo giro.

Si toglie la tubazione del combustibile del cilindro n. 1, si smonta il relativo
raccordo sulla pompa, si estrac la molla e la valvola, si rimonta il raccordo

e si gira l'albero a gomiti nuovamente verso il punto morto superiore.

La mandata ha inizic appena il combustibile comincia a salire nel raccordo

premente, col girare del motore.

Fig. 14

L'inizio della mandata si trova a 25° prima del P.M.S. e lo si pud controllare
assicurandosi che il segno «Al» inciso sulla puleggia anteriore coincida con
Findice della scatola di distribuzione (Fig. 13) e che coincidano pure i riferi-
menti impressi sull’'autoanticipo e sul corpo della pompa di iniezione (fig. 14).

20



¢ INGRANAGGI COMANDO DISTRIBUZIONE ED ALIMENTAZIONE

Per la messa a punto della distribuzione e della alimentazione si procede come
segue (Fig. 15]):

1.

2.

3.

Si pone il pistone n. 1 al punto morto superiore.
Si manta l'ingranaggio (1) sull’albero a gomiti.

Si monta l'ingranaggio di rinvio (2} facendo in modo che fra i denti con-
trassegnati col n. 0 si inserisca il relativo dente dell'ingranaggio dell’al-
bero a gomiti.

. 81 monta l'ingranaggio comando distribuzione (3) sulla relativa flangia fa-

cendo inserire fra i denti contrassegnati col n. 1 il relative dente dell'in-
granaggio di rinvio, accertandosi che la freccia incisa sull'ingranaggio ¢oin-
cida col contrassegno della flangia. Si blocchi l'ingranaggio tramite le
3 apposite viti.

. Infine si monta l'ingranaggio comando pompa di iniezione (4) inserendo

fra i denti contrassegnati col n. 2 il relativo dente dell'ingranaggio coman-
do distribuzione.

. Si blocchino [e 3 viti di fissaggio controllando che la freccia incisa sul-

l'ingranaggio coincida co! contrassegno della flangia.

Fig. 15
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Per una verifica defini-
tiva della esatta mes-
sa in fase della di-
stribuzione, ci si assi-
curi che il riferimento
« AA » (Fig. 16) inci- E
so sulla puleggia del-
I'albero motore, coinci-
da con lindice della
scatola di distribuzio-
ne e che la valvola di
aspirazione del 1° cilin-
dro stia iniziando l'a-
pertura.

NOTA - Si tenga presente
che 1 riferimenti incisi su-
gli ingranaggi, sulle flange,
sulla puleggia, sul giunto
della pompa di iniezione e
sul variatere automatico,
consentono l'esatta messa "
a punto dell'iniezione e del- Fig. T6
la distribuzione senza dover

vicorrere ad alcun controlio

angolare.

d) SEGNI DI RIFERIMENTO SUL VARIATORE AUTOMATICO E SUL GIUNTO

Si controlli che il se-
gnoe «0» inciso sul
variatore automatico
corrisponda all'identi-
co segno inciso sul
giunto e che i riferi-
menti «—» impressi
sul giunto coincidano
perfettamente (Fig. 17)
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e) LUBRIFICAZIONE DEL VARIATORE AUTOMATICO DELL'ANTICIPO

Qgni 1000 ore di funzionamento, lubrificare con grasso Bosch GEL (VS 8615-
01) (200 gr. circa) il variatore automatico, attraverso l'apposito tappo (Fig.

18). Qualora si notasse fuoriuscita di lubrificante, & necessario far verificare

immediatamente il variatore presso un servizio specializzato.

Fig. 18

NOTA : Autoanticipo nuovo tipe “Bosch” EP/SA 400-900 B7 DL 100

Per questo nuovo tipo di autoanticipo, & garantito un funzionamento di 6000 ore
senza manutenzione. Dopo tale periody & opportuno scaricare l'clio e immet-
tere 150 cm?® circa di olio nuovo SAE 90 non additivato. Tale operazione
dovrd essere eseguita con autoanticipo applicato alla pompa di iniezione.
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f) VALVOLE

Smontaggio e smerigliatura

Ogni circa 2000 ore di funzionamento & necessario effettuare la smerigliatura
delle valvole, premesso che per tale periodo il motore abbia lavorato senza
fare fumo.

Per smontare le valvole occorre togliere le teste. Inoltre si smonteranno il
supporto bilancieri ed i bilancieri.

Si possono estrarre le valvole
di ammissione e di scarico dopo
aver tolto l'anello di sicurezza,
premendo verso il basso le mol-
te delle valvole col relativo fon-
dello ed estratti i coni costi-
1iti di due pezzi.

Dopo la smerigliatura, nel ri-
montare le valvole, si farad atten-
zione che le stesse vengano
pulite bene e gli steli oliati
con una miscela di olio lubrifi-
canie e nafta.

fig. 19

Registrazione del gioco

Il gioco delle valvole, a motore freddo, deve essere di 0,30 mm. e deve venire
nuovamente registrato ad ogni montaggio della testa, delle valvole, del sup-
porto bilancieri come pure dell'albero a camme.

Per la registrazione si interpone fra valvola e bilanciere lo spessore di 0,30
mm. a valvola chiusa.

La registrazione si ottiene spostando la vite di pressione dopo avere allen-
tato in precedenza il dado esagonale di bloccaggio (Fig. 19). La registra-
zione del gioco viene fatta opportunamente a fine corsa di compressione quan-
do ambedue e valvole sono chiuse.
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TOLLERANZE DI MONTAGGIO

E LIMITI DI USURA AMMISSIBILI
ORGANI DELLA DISTRIBUZIONE Gioco di Limite di
montaggio usura
Fra stelo valvola e guida . 0,055+0,128 0,20
Fra bilanciere e relativo perno 0,008--0,055 0,20
Fra punteria e fori di guida 0,019+0,054 0,25
Fra albero a camme e supporti intermedi . 0,050-+-0,009 0,25
ORGANI DEL MANOVELLISMO Gioco di Limite di
montaggio usura
Fra diametro max. pistone e cilindro . 0,145--0,165 0,50
Fra l'altezza del 1° anello e la relativa sede
sul pistone . 0,25-+-0,28 0,40
Fra l'altezza del 2° e 3° anello e relative sedi
sul pistone . 0,10+-0,12 0.25
Fra 'altezza dellanello raschiaolio e la relativa
sede del pistone 0,05-+0,07 0.25
Fra boccola di piede biella e spinotto . 0,020 0,041 0,20
Fra lo spinotto ed il gioco 4,003 0.20
foro sul pistone interferenza . 0,003
Fra la bronzina testa biella ed il bottone di
manovella 0,076 +0,140 0,25+0,30
Fra i rasamenti dell'albero a gomiti e gli spal-
lamenti delle bronzine (gioco assiale) . 0,10+0,338 0,50
Fra le bronzine di banco ed i perni portanti del-
I'albers a gomiti 0,105=0,165 0,30
Fra boccole e alberinidelle masse di equilibratura  0,022+0,143 0,25
PRINCIPALI COPPIE DI SERRAGGIO DELLA BULLONERIA
Dado fissaggio cappelli di banco . Kagm 18
Dado fissaggio teste e cilindri Kgm 15

Vite di fissaggio cappello di biella . . . . . . Kgm 24

Dado fissaggio supporio bilancieri 12MA Kgm 56
Dado fissaggio supporto bilancieri 8MA Kgm 25227
Dado fissaggio iniettori Kgm 55+86
Vite fissaggio volano . Kgm 14
Dado fissagglo ingranaggi messe di equuhbratura . Kgm 14

Vite fissaggio ingranaggi distribuzione e iniezione . . . Kgm 5

Dado fissaggio flangia albero a camme . . . . . . Kgm 18

Vite fissaggio contrappesi . . Kgm 15
Dado fissaggio ingranaggi dell’ albero a gomlti . . Kgm 40
Dado a grinfie fissaggio flangia anteriore albero a qomltt . Kgm 35
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RICHIESTA PEZZl DI RICAMBIO

Si consiglia di ordinare sempre ricambi originali V M
Per l'ordinazione occorrong le seguenti indicazioni:
1) Numero del motore
2} Numero della tavola

3) Numero e denominazione del pezzo (rilevato dalla tavola). In caso

dubbio inviare un campione o lo schizzo.
4). Modo di spedizione desiderato.

5) Stazione ferroviaria o postale, se non va diretta allo stesso luogo di

residenza.
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Tavole e nomenclature

motore diesel
413

ESECUZIONE STANDARD






TAV. 1
N. Rif. Descrizione Quan- N. Rif. Desctrizione Quan-
Progr. N. titd Progr. N. tita

1 29-413 Basamento 1 24 125.413 Grano 2
2 56413 Prigioniero lungo 8 25 135-413 | Prigioniero 2
3 63-413 Prigioniero golfare 2 26 1122 Prigioniero 4
4 55.413 Prigioniero corto 6 27 4175 339 Prigioniero 2
5 2181 061 Rosetta piana 16 28 172-413 Prigioniero 2
6 393.413 Dado 16 29 288-413 Prigioniero (fiss. 1-2-4 sopp. di banco) 6
7 236-413 Golfare 2 30 289-413 Prigioniero (fiss. 3 e 5 sopp. di banco) B
8 145-413 Staffa sopporto motore 2 31 M7-T Dado bloccaggio staffa 10
9 21-413 Guarnizione base cilindro 4 32 417.R Anello di tenuta 2
10 19413 Cilindro 4 33 717-413 Staffa sopporto motore 1
11 127-413 Guarnizione coppa olio 1 P 174-413 Serie guarnizioni —
12 | 389413 Coppa olio 1

13 _ Rosetta piana {eliminata) —

14 215.M Rosetta elastica 28

15 741-413 Vite 28

18 11-L Guarnizione tappo 2

17 10-L Tappo 2

18 144.413 Staffa sopporto motore 1

19 117.-M Rosetta elastica 10

20 160-413 Prigioniero (16 MA) i0

21 613-48 Asta livello olio 1

22 126-413 Grano 6

23 308-413 Prigioniero 3




TAV. 2




TAV. 2

N. Rif. Descrizione Quan- | N. Rif. Descrizione Quan-

Progr. N. tita Progr. N. tita
1 791/413 Pistone nudo 4
— 792/413 Biella nuda —
2 1029010 Biclla con boccole e viti 4
3 7/413 Vite di biella 8
4.5 T14/413 Cuscinetto testa biella 4
G 150/413 Boccola piede biella 8
7 537/413 Anello Seeger 8
8 475/413 Spinotto 4
9 476/413 Anello A.C. crom. IKA trapezoidale 4
10 789/413 Anello A.C. 4
1 478/413 Anello R.OS. 4
i2 479/413 Anello R.OF. dopplio smusso 4
13 325/413 Tappo piede biella 4
— 810/413 Serie anelli per pistone —

809/413

Pistone con anelli e spinotto







TAV. 3

N. Rif. Descrizione Quan- N. Rif. Descrizione Quan-
Progr. N. tita Progr. N. tita
1 559-413 Albero a gomiti 1
2 322413 1 sopporto di banco 1
3 323-413 20 _ 4° sopporto di banco 2
4 45.413 3¢ Sopporto di banco (centrale) 1
5 81-413 Grano 1
6 | 300-413 50 sopporto di banco 1
7 25-413 Semicuscinetto anteriore di banco 2
8: 23413 Ancllo di rasamento 2
9 ,“26':_413 Semicuscinetto intermedio di bance 6
10 27-413 Semicuscinetto posteriore di banco 2
11 86-L Linguetta 2
12 75-413 Ingranaggio albero a gomiti 1
13 82413 Ingranaggio comando distribuzione 1
14 613-95 Anello centrifugatore olio 1
15 2171 077 Boccola 6
16 613-11 Dado bloccaggio ingranaggi 1
17 326-413 Tappo 4
18 684-413 Dado Marsden 12
19 58/M Anello Seeger 1
20 79413 Perno sopporto 1
21 149-413 Grano 1
22 | 353413 Grano fermo boccole 6
23 560-413 Manovella rotazione albero motore 1




TAV. 4




TAV. 4

N. Rif. Descrizione Quan- N. Rif. Descrizione Q‘fa,n'
Progr. N. tita Progr. N. tita
1 91.413 Albero a camme 1
2 82-N Linguetta 1
3 | 314413 Cuscinettc 2
4 | 104413 | Flangia 1
5 105-413 Dado bloccaggio flangia 1
6 86-413 Ingranaggio com. albero a camme 1
7 377-413 Rosetta piana 3
8 127-A Rosetta elastica 3
9 37 Vite 3
10 | 85413 Perno sopporto 1
1. 215-M Rosetta elastica 2
12 | 1381 Vite 2
13 83413 Ingranaggio intermedio 1
14 | 180W _Cuscinetto i
15 “781-N Anello Seeger 1
16  58-M ~ Anello Seeger 1
17 93-413 Punteria ‘ 8
18 | . 484.413 Guarnizione 8
19 | 96413 | piattello 8
2 | 142 Anello di gomma 8
21 412-L Scodellino inferiore 8
22 413-L Molla 8
23 95413 Tubo protezione aste bilancieri 8
24 | 4632512 | Anello di gomma 8
25, 94-413 Asta comando bilancieri 8
26 92413 Anello per cuscinetto 1
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TAV. 5

Pr':'gr. !;;f Descrizione Qtlil:én. Prr:-gr. Rb"f Descrizione
1 337-413 Alberino destro masse controrotanti 1 25 111-413 Dado
2 558.413 Massa controrotante 4 26 76413 Ingranaggio intermedio
3 61-D Vite 4 27 78-413 Branzina ingranaggio
4 262-413 Piastrina 8
5 | 1030-N Dado 4
6 404-413 Anelle (eliminato) —
7 339-413 Ingranaggio 2
8 109-413 Giunto q
— 692-413 Pompa olio completa —
9 690-413 Corpo pompa olio 1
10 149-413 Grano 2
11 691413 Alberino pompa olio 1
12 776-413 Spina elastica speciale 1
13 688-413 Rotore interno 1
14 689-413 Rotore esterno 1
15 A47-413 Coperchio 1
16 | 520413 Vite 5
17 164-413 Prigioniero 4
18 215-M Rosetta elastica 5
19 | 1000-N Dado 4
20 338-413 Alberino sinistro masse controrotanti 1
21 60-M Linguetta 4
22 80-413 Rondella rasamento 1
23 156-N Vite i
24 340-413 Rosetta piana 2

Quan-
tita

P )




TAV. 6




TAV. 6

i 53413 Scatola ingranaggi distribuzione 1
2 215-M Rosetta elastica 24
3 26-A Rosetta piana 35
4 86-M Vite 5
5 4175 345 Prigioniero 2
6 90147 Prigioniero il
7 — Anello guarnizione (eliminato) —
8 131413 Guarnizione coperchio 1
9 260-413 Coperchio scatola 1
10 510.1 Vite 7
1 25-A Dado 9
12 312-413 Anello di tenuta 1
13 | 618190 Flangia 1
14 561-413 Puleggia 1
15 215-M Rosetta elastica 8
16 16-M Vite 8
17 133413 Guarnizione 2
18 60-413 Coperchietto 2
19 138-L Vite 11
20 613-12 Dado innesto manovella 1
21 444-413 Vite 3
22 220413 Rondella speciale 2
23 117-M Rosetta elastica 2
24 454-413 Dado 2
25 130-413 Guarnizione scatola 1
26 472-413 Indice taratura fase 1
27 910-M Filetto riportato “Heli Coil” 5




TAV. 7
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TAV. 7

Pr[:;;r. i:;f Descrizione Qt?;"' Pr':;;r. Rif. Descrizione Q::;n'
1 3501006 | Pompa iniezione 1 36 901.72 Cuscinetto a sfere 1
2 286-T Raccordo 1 37 189-413 Distanziale 1
3 303-M Valvolina completa 1 38 188-413 Distanziale 1
4 | 764413 | Rosetta speciale 4 39 | 315413 | Cuscinetto a rullini 1
5 517-413 Tubo rifiuto dalla pompa iniezione 1 A0 524-413 Linguetta 1
g | 801-413/e | Inserto 1 41 781-N Anello Seeger 1
7 | 801-413/g | Bietta 1 42 | 187413 | Alberino 1
8 418-L Manicotto 1 43 87.413 fngranaggio 1
9 526-413 Bocchettone speciale 1 44 | 127-A Rosetta elastica 7

10 | 2824413 | Tyubazione rifiuto dall'iniettore 1 45 371 Vite 3
11 163-L Guarnizione 2 46 | 514.413 Astuccio per tubi nafta 1
12 1621 Bocchettone 1 A7 154.T Staffa e cavallotto 1
13 310-45 Tubo da filtro alla pompa iniezione 1 48 478-M Vite 2
14 803-M Tubo dalla pompa A.C. al filtro naftaj 1 49 593-M Rosstta. elastica 2
15 512413 Tubo dal serbatoio alla pompa A.C.] 1 50 187: Dado 2
16 894Z Fascetta stringitubo 3 51 541-413 Culla sopporto pompa iniezione 1
17 418-L Manicotto 3 52 57-N Vite 4
18 | 4202014 Guarnizione (14 in rame) 10 53 | 293413/2 | Llinguetta 1
19 9N Bocchetione 4 54 | 293.413/3 | Rosetta elastica 1
20 231-413 Tubo anteriore mandata nafta 1 55 | 293.413/4 Dado fissaggio autoanticipo 1
29 230-413 Tubo mandata nafta, intermedio sinist.| 1 56 | 3504003 | Autoanticipo 1
22 229.413 Tubo mandata nafta, intermedio destro| 1 — 801-413 Giunto elastico completo 1
23 228-413 Tubo posteriore mandata nafta 1 57 1 801-413/a | Corpo 1
24 79-T Morsetto 9 58 | 801-413/b | Rosetta piana 4
o5 | 1013:N Vite 1 59 | 801.413/c | Rosetta elastica 7
26 | 198N Rosetta elastica 3 60 | 801-413/d | Vite 4
o7 251 Dado 1 61 | 801-413/f | Flangia 1
og | 352413 Morsetto 1 62 | 801-413/n | Dado 1
o9 | 698N Vite 2 63 | 801.413/h | Piastrina 2
30 | 1000-N Dado 4 64 | 801-413/i | Vite 2
31 | 215M Rosetta elastica 4 65 | 801-413/m| Rosetta 1
30 | 495413 | Anello di tenuta 1 66 | 801-413/1 | Vite 1
33 | 186413 Scatola cuscinetti 1 — | 2129151 | Tubo rifiuto nafta 1
34 1452 Anello Seeger 1 — 26-D Rosetta piana per vite 37- 3
35 132-413 Guarnizione scatola cuscinetti 1







Sotaa”

TAV. 8
_ Prt:;;r. ';;f Descrizione Qtli’;n' Pr':;:;r. ':;f Descrizione Q:;:;'

1 | 2035015 | Testa 4 25 — Guarnizione (eliminata) -
— 1635011 Testa completa _ 26 — Perno alzavalvola (eliminato) —
2 6/413 Guida valvola 8 27 2013245 Coperchio anteriore bilancieri 1
3 192/413 Piattello inferiore 8 — | 2013246 | Coperchio intermedio bilancieri 2
4 10/413 Molla interna valvola 8 — 2013247 | Coperchio posteriore bilancieri 1
5 306/413 Molla esterna valvola 8 28 -— Spina elastica (eliminata) —

B 39/413 | Piattello superiore 8 29 — Spina di fermo (eliminata) —_
7 | 2202035 | Guarnizione testa 4 30 —_ Leva alzavalvola (eliminata) —
8 33/413 Coppia semiconi 8 K3 — Perno ritegno (eliminato) _
9 2037013 | Valvola di scarico 4 32 — Molla alzavalvola (eliminata) _
10 | 2036014 | Valvola di aspirazione 4 33 644/413 Prigioniero 4
11 64/413 Prigioniero 4 34 —_— Rosetta di spessoramento (eliminata) —
12 369/413 | Sopporto bilancieri 4 35 735/413 | Pastiglia appoggio morsetto 4
13 72/L Rosetta elastica 4 36 157/413 | Controdado 8
14 297/L Dado 4 37 97/413 | Dado speciale blocc cop. bilane. 4
15 156/413 Vite registro 8 38 516/413 Guarnizione 4
16 35/413 | Bilanciere aspirazione 4 — 504/413 | Gruppo bilancieri completo —
17 36/413 Bilanciere scarico 4
18 58/M Anelle Seeger 8
19 199/413 Prigioniero 16
20 155/413 Guarnizione 8
21 112/Z Prigioniero 8
22 215/M Rosetta elastica 8
23 25/A Dado 8
24 438/413 | Guarnizione coperchio bilancieri 4
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TAV. 9
PrI:;;r. I:f Descrizione Otl;t?- Przl;;r. Rh"f Descrizione (i";;!"'
1 52-413 Campana coprivolano 1
2 261-413 Corona avviamento 1
3 31413 Violano 1
4 | 4177 | Dado 12
5 54413 | Vite fissaggio volano 10
6 128.413 Guarnizione per campana 1
7 | 313-413 Anello di tenuta 1
8 30-413 ‘Coperchio posteriore 1
9 129-413 Guarnizione 1
10 215-M Rosetta elastica 10
11 37L Vite 10
12 143-413 Staffa per campana sopp. motore 2
13 117-M Rosetta elastica 12
14 160-413 Prigioniero 12
15 172413 Prigioniero fissaggio radiatore 2
16 30-L Prigioniero fissaggio motor. avviam, 3
17 62-M Rosetta elastica 11
18 385-T Vite . 11
—_— 469-T Flangia chiusura sede mot. avv. 1
—_ 901-272 Vite fiss. flangia 2
— | 127-A Rosetta elastica 2







Matc

TAV. 10

Progr.

N. Rif. Descrizione Q?a,"'
Progr. N. tita
1 [790/413 Iniettore completo —
— |1.506.010 Portapolverizzatore completo 4
2 |154/1 Guarnizione 4
3 |4.506.017 Cappellotto 4
4 1161/413/B Polverizzatore completo 4
5 |161/413/2 Spina di riferimento 8
6 14.506.016 Corpo portapolverizzatore 4
7 14.506.018 Perno di pressione 4
8 161/413/5 Molla 4
9 [161/413/6 Rosetta di spessoramento sp. 0,05 )
10 |161/413/7 Rosetta di spessoramento sp. 0,10 4
11 {161/413/8 Rosetta di spessoramento sp. 0,25 S
12 1161/413/9 Guarnizione 4
13 [161/413/10| Raccordo 4
14 [161/413/11 Raccordo di entrata (eliminato) —
15 [163/L Guarnizione 8
16 |162/L Bocchettone 4
17 [736/413 Morsetto bloccaggio iniettore 4
18 |737/413 Rosetta speciale 4
19 |297/L Dado 4

Rif.

Descrizione

Quan-
tita







TAV. 11
Prﬂlgr. ':}f Descrizione Q“t';gt' Prr:.g .. ':f Descrizione Q:i':;'
1 569-413 Tubazione dal filtro ai sopp. di banco 1
2 439-413 Tubo con filtro aspirazione olio 1
3 205-413 Tubo dalla pompa al raccordo basam. 1
4 215M Rosetta elastica 12
5 156-N Vite 4
6 442-413 Anellino di tenuta 4
7 516-413 Guarnizione 10
8 | 316413 | Bocchettone 5
9 25-A Daco 5
10 | q38.L Vite T.E. 3
11 | 4175339 | Prigioniero 5
12 | 168413 | Tubo scarico olio 1




TAV. 12




g™
TAV. 12
Pr:;;r. IT\Ilf Descrizione Qtl_:;"' Prﬁér. I:f Descrizione Qtli';n'

1 138-C Dado 1 25 307-413 Prigioniero 1
2 127-A Rosetta elastica 1 26 331413 Anello Seeger 2
3 26-D Rosetta piana 1 27 424.413 Anello di tenuta 1
4 61-413 Sopporto diffusore 1 — 483-413 Gruppo ventola completo —
5 66-D Dado 2
6 725-413 Puleggia ventola 1
7 12-413 Diffusore 1
8 16-413 Distanziatore 1
9 136-P Anello di tenuta 2

10 113-M Cuscinetto 2

11 17-413 Distanziatore 1

12 11-413 Ventola 1

13 18-413 Distanziatore 1

14 26-M Anelio Seeger 1

15 38D Rosetta di sicurezza 1

16 321-413 Cinghia trapezoidale 2

17 14-413 Alberino per ventola 1

18 82-N Linguetta 2

19 63-M Ingrassatore 1

20 191-413 Fascetta 1

21 159-413 Perno ancoraggio 1

22 26-D Rosetta piana 3

23 127-A Rosetta elastica 3

24 138-G Dado 3

25 4175373 Prigioniero 1
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TAV. 13

N. Rif. Descrizione Que{"' N, Rif. Descrizione Ql_"'{"'
Progr. tita Progr, N. tita
1 723-413 Radiatore olio largo completo 1
2 68-A Rosetta elastica 2
3 583-413 Tubo lubrificazione bilancieri 1
4 297-L Dado 4
5 436-413 Bocchettone 4
3} 171-413 Rosetta piana 4
7 734-413 Molla portina radiatore 1
8 170-413 Anello antivibrante 8
9 462-413 Tubo flessibile lungo radiatore olio i
10 463-413 Tubo flessibile corto radiatore olio 1
1 738-413 Tubo infer. rigido mandata radiatore 1
12 442-413 Anellino di tenuta 2
13 215-M Rosetta elastica 4
14 25-A Dado 4
15 739-413 Tubo anteriore dal radiatore al filtro 1
16 521-413 Fascetta fermo tubo olio 1
17 163-L Guarnizione 10
18 30-A Vite 2
19 127-A Rosetta elastica 2
20 36-A Dado 2
21 475-1 Vite 1
22 169-413 Anelio 4
- 162-L Bocchettone 1
799-413 Fascette fiss. tubo 583-413 1







TAV. 14
N. Rif. Descrizione Quan- N. Rif. Descrizione Quan-
progr. N. tita Progr. N. tita
—_— 443-413 Convogliatore aria completo 1
i 443-413/1 Coperchio 1
2 |443-413/11 | Lamierino superiore 1
3 530-413 Asta congiunzione leve alzavalvole 1
4 210-17 Leva condotta alzavalvola 3
5 425.1 Copiglia 4
6 210-111 Spina elastica 3
7 443.413/7 Culla 1
8 | 443-413/8 | Lamiera laterale posteriore 1
9 | 443-413/9 | Lamiera uscita aria 1
10 | 443-413/10| Lamiera laterale anteriore 1
11 26-A Rosetta piana 10
12 769-413 Vite 6
12 138-L Vite fiss. lamiera inferiore 5




TAV. 15




TAV. 15
N. Rif. Descrizione Quan- N. R, Descrizione Ql,’a_"'
Progr. N. tita Progr. N. tita
— |{. 289-T Filtro olio completo —
— | 290T _ Valvola di sicurezza completa —
1 28971 | Corpo filtro olio 1
2 28912 ° Guarnizione 2
3 289.T3 | Cartuccia filtrante 2
4 289-T4 Contenitore olio 2
5 289-T5 Guarnizione 2
6 | 289T6 | Tirante' ° 2
7 | 289-T/14 | Guarnizione 1
8 | 289-T/15 | Tappo 1
9 2437 Anello di tenuta 2
10 | 289-T/7 Pistoncino 1
11 | 289-T/8 | .Molla ) 1
12 | 289.T/16 | Tappo di chiusura 1
13 289-T/10 Guarnizione 1
14 1 289.T/11 Raccordo 1
15 25.A Dado 4
16 536-T Manocontatto (Bosch} 1
17 | 289T/12 | Molla 1
18 | 289T/13 | pistoncino 1
19 26-A | Rosetta piana 4
— | 4175333 | prigioniero fiss. tubazione olio 2
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: TAV. 16
'Pr':;!r- ﬂh.lf Descrizione Qt'i';“' Pr]:ér. R: Descrizione C‘:i‘:;'
1 123413 Collettore scarico 1 25 | 317-413/8 | Coperchio 2
2 522-413 Guarnizione scarico 1 26 | 317-413/9 | Farfalla 2
3 319-413 Flangia 1 27 651-413 Copricinghia 1
4 172-413 Prigioniero (12 M} 4 28 215-M Rosetta elastica 2
"5 72.L Rosetta elastica 4 29 37-L Vite 2
4] 773-M Dado 4 30 613-165 Tubazione 1
7 124-413 Collettore aspirazione 2 3t 642-413 Bocchettone 2
8 643413 Anellino di tenuta 2 32 26-D Rosetta piana 9
9 158-413 Guarnizione bocchettone olio 1 33 601-N Dado {ottone) 8
10 613-144 Bocchettone olio 1 34 128-C Dado 10
11 613-168 Fascetta stringitubo 4 35 127-A Rosetta elastica 8
12 613-93 Tubo 1
i3 613-167 Tubo 1
14 111 Guarnizione 4
15 613-166 Tubazione 1
16 445-L Guarnizione 1
17 444.. Tappo 2
e 317-413 Filtro aria completo 2
18 | 317-413/1 | Coppa 2
19 | 317-413/2 | Guarnizione 2
20 | 317-413/3 | Dado 2
21 | 317413/4 | Sopporto 2
22 | 317-413/5 | Fascetta 2
23 | 317.413/6 | Massa filtrante 2
24 | 317-413/7 | Guarnizione 2
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TAV. 17
N. RIf. Descrizione Quan- NI~ Bk Descrizione Q;'_’a_"'
Progr. N. tita . | Progr. N. fita
— | 3531018 Filtro combustibile completo -
1°| 4531042 | Testa filiro nafta 1
2 | 4531041 Cartuccia filtrante 1
3 — Guarni;ione (eliminata) —
4 — Vite scarico aria (eliminata) | = )
5 | 4202014 Guarnizione o B
6 | 2177003 | Tappo 2.
7 | 4202014 Guarnizione ! o4 -
8 | 2132018 | Bocchettone 4 2
9 |418/L Manicotto o 2
10 | 89/Z Fascetta . 2
" — Tubo =
! Veditav. 7 - n. 13 e 14 —
12 = Tube .
13 — | Sopporto filtro (eliminato) — e .
14 | 4176328 Vite T.E. fiss. filiro nafta 2 N
15 | 18/G | Rosetta piana e ) 2
16 \—— ~ Rosetta elastica :(elim‘inata]»‘ f L — -
17 —_— Dado (eliminato) s o » — ; L s
18 — + |* Prigioniero. (eliminato} — B
, R N .
SR %
1 < .

kil
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TAV. 18
N. Rif. Descrizione Qua_n- N. Rif. Descrizione Quan-
" | progr. N. tita progr. N. tita
PER MOTORE PER MOTORE
CON AVVIAMENTO ELETTRICO SENZA AVVIAMENTO ELETTRICO
1 69-413 Sopporto  dinamo 1 (1} 371-413 Sopporto puleggia tendicinghia 1
2 | 453-413/1 Linguetta 1 2) 127-A Rosetta elastica 1
3 | 3850013 | Dinamo 1 (3) | 4751 Vite 1
4 | 127-A Rosetta elastica 9 (4) | 598N Cuscinetto 1
5 459.413 Vite . 1 (5) 597-N Anello di fermo 1
6 114413 Puleggia dinamo 1 6) 366-413 Puleggia tenc':licinghia 1
) 7 215-M Rosetta elastica 1
7 | 453-413/2 | Rosetta elastica 1 (8) 86:M Vite i
8 | 453413/3 | Dado 1 (@) | 203P Vite 1
9 | 203p Vite 1 (10) | 121413 | Distanziale 2
10 | 121413 | Distanziale 2 (| 72L Rosetta elastica 1
1" 72L Rosetta elastica 1 (12) | 297L Dadn 1
12 297-L Lado 1
13 613-188 lirante tendicinghia 1
14 4176 325 Vite . 1
15 26-D Rosetta piana - 1
16 371 Vite 1
17 138-C Dado [
18 §34-413 Motorino inerzia 1
19 3553 003 Motorino avviamento 1
20 3851019 Regolatore dinamo 1
21 4176 151 Vite 3
22 32-A Rosetta piana * 6
23 36-A Dado 6
24 837-M Vite 1
— | 2094016 Ventola per puleggia dinamo 1
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TAV. 19
Pr]:;_:gr. Descrizione 0;:;' Pr:)l;;;r. Descrizione clli':;"'
SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO
1 Dinamo
2 Batteria
3 Motorino avviamento
4 Grdppo regolazione
5 Commutatore d'avviamento
G Lampada spia bassa tensione dinamo
7 Lampada spia insuffic. pressione olio
8 Lampada spia cambio cartucce
9 Manocontatto
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